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Giiterzuglokomotive 3027

Die Giterzuglokomative 3027 ist mit der im Tender untergebrachien ferngesteverten MARKLIN-
Telex-Kupplung ausgestattet.
Jede Lokemotive wird vor Verlassen des Werkes einer genauen Priifung unferzogen. Sollte die
Maschine nicht zur Zufriedenheit fahren, so beachten Sie bitie besonders die Punkte 1, 2 und 3
dieser Gebrauchsanweisung.
1. Umsteverung fiir Yor- und Riickwirtsfahrt mit Betiitigung der MARKLIN-Telex-Kupplung. Durch
Bet:’lhﬁen des Fahrtreglerknopfes am MARKLIN-Transformator werden folgende Schalistellungen
erreicht:
Fahrt vorwdrts — Fahrt vorwdrls entkuppelt — Fahrt riickwirts — Fahrl rickwdrts entkuppelt —
Fahrt vorwérts usw. Voraussetzung fiir einwandfreies Entkuppeln ist, dafl die Kupplung zwischen
Tender und dem zu entkuppelnden Wagen nicht unter Zug steht. Dies erreicht man dasurr:h, daf
man den Zug durch rasches Ausschalten des Stromes zum Halten bringt. Beim Abkuppeln unter
unginstigen Umstdnden, insbesondere von nur wenigen Wagen und bei uneben verlegten Gleisen,
muf nach dem Schalten auf ,Fahrt vorwérts entkuppelt” evil. ein oder mehrere Male sehr schnell
der Drehknopf am Trafo zwischen 0 rechis und 160 bewegt werden.
Um ein einwandfreies Umschalten zu gewdhrieisten, empfiehit es sich, den Reglerknopf am Trans-
formator vor dem Umschalten auf diauBe:eiclmung 0" zu stellen. Der Fahririchtungsschalter kann
EUd;‘S von Hond betétigt werden; der Handschalthebel ragt auf der rechten Seite durch den
aufsteg.
Ist die Spannung des Lichinetzes zu hoch, so wird die Maschine bei schneller Fahrt von selbst
umschalten. in diesem Falle ist nach Abschrauben des Lokomotivgehduses (siehe Punkt 4) die
Rickholfeder des Fahririchtungsschalters etwas mehr zu spannen. Ist die Spannung des Licht-
netzes zu niedrig, so wird die Lokomotive beim Driicken des Umschaltknopfes am Transformator
die Fahrtrichtung nicht wechseln; die Spannung der Ruckholfeder am Fahririchtungsschalter muf
in diesem Falle vermindert werden, Sas Spannen bzw. MNachlassen erreicht man durch Ver-
kiirzen bzw. Verléngern der Feder.
2. Biirsten. Die Birsten werden durch die Birstenfedern auf den Kollekior gedrickt und missen
gut aufliegen, Sollte die Lokomotive nicht fahren, so empfiehlt es sich, den Transformator auf
eine mittlere Spannung einzustellen, die Maschine auf das Gleis zu stellen und mit einem
Bleistift oder einem Schraubenzieher etwas auf die Birstenfedern zu driscken. Lauft die Maschine
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dann, so klemmen die Biirsten in den Birstenfihrungen. Durch Reinigen der Birstenfilhrungen kann
ein einwandfreier Lauf der Maschine erzielt werden, Sind die Biirsten abgeniitzt, so sind sie durch
neuve Biirsten 60 030 zu ersefzen.

3. Schmierung. Lduft die Lokomotive rauh oder mit starkem Gerdusch, so fehit meistens nur O

auf den Lagerstellen. Die Schmierstellen von unten sind in der umstehenden Abbildung gezeigt.

AuBerdem sind die Lager der Gefrieberdder und die Ankerlager zu 8len; hierzu ist jedoch das

Lokometivgehéuse abzunehmen (siche Punkt 4). Auf eine Lagerstelle darf nicht mehr als 1-2

Tropfen Ol gegeben werden; jedes zu starke Tlien fihrt zu Stérungen in der Maschine oder auf

den Schienen durch Bildung einer Schmutzschicht, Als Ol empfehlen wir MARKLIN-Schmiersl 7199

oder Winter-Autedl, Unfer keinen Umstdnden darf Speisedl verwendet werden,

4, D ge des Lok ivgehd Die drei Gehausebefesligungsschruuben sind in der Fig. 1

[von unten) ezei%n zuvor ist jedoch die vordere Kupplung und das vordere Laufgestell abzu-

schrauben. Beim Abheben des Gehduses soll die in Fig. 2 durch einen Pfeil gekennzeichnete

Feder nicht berlihrt werden.

5. A hseln der Stirnlamp Nach Abnohme des Lokomotivgehduses (siehe Punkt 4) kann

die schadhafte Glohlampe 60 010 leicht ausgewechselt werden.

6. Haftreifen. Zur Erhdhung der Zugkraft ist die Lokomotive mit 2 Hafireifen ausgeristet, —

Auswechseln der Reifen:

1. Sechskantansatzschrauben an den mit Haftreifen versehenen Treibrédern entfernen.

2. Mit einer Pinzette die Haftreifen abziehen.

3. Nach Reinigen der Réder neve Haftreifen 7153 aufziehen. Darauf achten, daB diese in der
Rille gut anliegen und nicht verdreht sind.

4, Sechskantansatzschrauben wieder befestigen,

7. Schleifer. Die beiden Schleifschuhe sollten immer sauber sein. Gegebenenfalls sind sie mit

feinem Schmirgelpapier abzureiben. Bitte darauf achten, daB kein Staub in die Lokomotive féllt.

Sollten nach langer Beiriebszeit die Schleifer abgeniitzt sein, so kénnen sie durch einfaches

Entfernen der in der Fig. 1 sichtbaren Schrauben abgenommen und durch neue Schleifer 7175

(in Ihrem Spielwarengeschéft erhéltlich) in entsprechender Weise ersetzt werden. Beim Einsefzen

der neuen Schleifer ist auf richtige Lage der Kontaktplatten zu achten.

Fir einen einwandfreien Stromilbergang zwischen den Punktkontakten und dem Schleifschuh
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Fig. 2

wird ein ausreichender Druck der Schleiferfeder vorausgesetzt, Unter Umstdnden muB sie mif
einer Flachzange oder Pinzette nachgespannt werden.

8. Kupplungen. Die Kupplungen kénnen mit der Kupplungslehre 7001 kontrolliert werden.

Goods Engine No. 3027

The No. 3027 goods engine has the MARKLIN-Telex-coupling fitted in the tender and operated by
remote contral.

Every engine is thoroughly tested before leaving our works. Should your engine not ryn satis-
factorily, please pay particular attention fo points 1, 2 and 3 of these Instructions.
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1. Reversing gear and MARKLIN-Telex-Coupling control. Operation of the speed regulating knob
on MARKLIN tranformers conirals the following operations:

Forward running = forward running uncoupled — running reversed — running reversed uncoupled -
running forward, and so on. To ensure perfect uncoupling it is essential that the coupling between
the tender and the waggen to be parted should not be under tension. This may be ensured by
stopping the train by cuiting off the current quickly. When uncoupling under untoward conditions,
more especially few waggons or where the track is uneven, it may be necessary, after engaging
“Sirm%hi ahead, uncoupled”, to turn the knob on the transformer very quickly once or several
times between 0 on the right and 160.

It is advisable to sel the transformer control knob on the “0” mark to get the best results. The
reversing gear can also be operated by hand by a lever projecting through the right-hand side
gangway on the engine.

The engine will reverse of its own accord if the valtage of the house lighting supply is excessive.
If it does this, unscrew the casing (see Point 4] and slightly fighten the reversing relay return
spring. If the voltage is deficient, the engine will not reverse when the transformer knob is
pressed, and then the relay spring must be slackened. The tension may be increased or reduced
by shortening or extending the spring.

2, Brushes. The brushes are pressed down on the commutator by their springs, and must bed
down well. If the engine will not run, it is advisable fo set o medium voltage on the transformer,
place the engine on the rails, and press lightly on the brush springs with a pencil or screwdriver.
If the engine then runs, the brushes are slickin% in their holders and if they are cleaned the engine
will again run satisfactorily, Replace the brushes by new No. 60030 ones if they are badly worn.
3. Lubrication. If the engine runs roughly or rather noisily, the cause in most cases will only be
want of oil in the bearings. The points to lubricate from underneath are shown in the illustration
overleaf. The bearings of the gear wheels and armature must also be ociled, the engine casing
being removed for doing so (see Point 4). Never give a bearing more than a drop or two of oil,
as over-lubrication causes frouble in the engine or on the track by a layer of dirt forming. We
recommend using MARKLIN lubricating oil 7199 or winter grade motorcar engine oil; salad or
similar oils must never be used under any conditions.

4, Dismantling the Locomative Casing. The three screws for fixing the casing are shown in fig. 1
from below), but previously the front coupling and the front bogie should be taken off. While
ifting the casing be careful not to foul the spring marked by an arrow in fig. 2.
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5. Changing headlight bulbs. After removing the locomotive casing (see Point 4) the defective
No. 60010 bulb can easily be changed.
6. Plastic Tyres. In order to improve the tractive effort the locomotive is fitted with two plastic
tyres, which have a very long life. To replace the fyres: i
1. Remove the screws with hexagon head on the driving wheels with plastic tyres.
2. Remove the plastic fyres by means of tweezers,
3. After cleaning the wheels mount new plastic tyres 7153. Make sure they bear properly in the
ﬁrncve without warping.

4. Refix the hexagon screw.
7. Contact Shoes. The fwo contact shoes should invariably be kept clean. Rub down with fine
emery paper if required; but please be careful not to let any dust fall inside the locomotive.
If after prolonged running the contact shoes should wear down, they may be taken off simply
by removing the screws seen in fig. 1 and replaced in similar manner by new contact shoes 7175
(ebtainable fram the toy shop). V\ﬂuan fitting the new contact shoes make sure of correct position
of the contact plates.
Perfect contact between the point contacts and the collector shoe calls for adequate pressure
br_ the shoe spring. If necessary this spring should be tightened up by means of a pair of flat
pliers.
8. Couplings. The couplings can be checked with the Ne. 7001 coupling gauge.

I
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Locomotive pour trains de marchandises 3027

La locometive pour trains de marchandises 3027 est équipée de I'attelage télécommandé MARK-
LIN-Telex, logé dans le tender. -
Chaque locomotive est soumise @ un contrdle rigoureux dans nos ateliers avant expédition, Si
malgré ce contréle la locomotive ne donnait pas enliére satisfaction, I'étude des paragraphes 1,
2 et 3 de cette notice permettra d'y remédier.

1. Inversion du sens de he et de de I'attel MARKLIN-Telex. Une bréve action
sur le bouton du transformateur permet d'obtenir dans I'ordre une des positions suivantes de
I'attelage MARKLIN-Telex:

Marche avant — Marche avant, attelage ouvert — Marche arritre — Marche arrigre, atfelage

£




ouvert — Marche avant — eic. On obfiendra un déieloge impeccable si I'attelage n'est pas sous
tension au moment de l'action sur le bouton du transformateur. Pour arriver & ce but, il suifit
d'arréter brutalement le train (couper rapidement le courant). Dans les cas défavorables, (geu de
wagons accrochés d la locomotive, veie inégale efc.) il faudra tourner plusieurs fois le bouion
du transformateur de droite (position 0) @ gauche [position 160} aprés avoir octionné la télé-
commande MARKLIN-TELEX.

Un fencti imp hle de la télé de sera obtenu si le bouton du transformateur
est réglé sur la position «0». Une manette disposée sur le cdté droit permet une action manuelle
de l'inverseur,

Si la tension du secteur est trop élevée, on peut observer le phénomeéne d'autocommande; fendre
dans ce cas le ressort de rappel de l'inverseur aprés avoir démonté la locomotive (voir § 4). Si
la tension du secteur est trop faible, I'inverseur ne réagit pas aux pressions sur le bouton du
transformateur; réduire dans ce cas la tension du ressort de rappel de |'inverseur. On régle la
tension du ressort en 'allongeant ou en le raccourcissant.

2. Balais. Les balais, appliqués contre le collecteur par des ressorts, doivent assurer un bon
contact &lectrique. Il peut arriver que la locomotive placée sur la voie ne marche pas; régler
dans ce cas le bouton du transformateur sur une vitesse moyenne et essayer d'uppliﬂuer les
balais contre le collecteur a I'aide d'un crayon ou d'un petit tourne-vis aprés aveir démonté
la caisse de la locomotive (voir § 4j; si la locomolive se met en marche sous |'oction de celfe
pression sur les balais, ceux-ci frottent dans leurs logements; il suffira de nettoyer ces logements
pour obtenir un fonctionnement impeccable de la locomotive. Remplacer les balais usés par des
balais neufs n® 60030,

3. Graissage. Une marche bruyante ou irréguliére de la locomotive est généralement due & un
graissage déficient des paliers. La figure ci-contre montre le plan de graissage de la locomotive
vue du dessous. Mais le graissage ne doit pas se limiter a ces paliers de rouves; le graissage du
train d'engrenages et des paliers de |'arbre d'induit est trés impertant. Démonter la caisse de la
locomotive (voir § 4) pour y avoir accés. Amener une & 2 gouttes d'hvile sur chaque palier;
un graissage excessif nuit au bon fonctionnement de la locomotive par suite de la formation
de cambouis. Nous conseillons I'emploi d'huile MARKLIN 7199 ou d'huile d'autos [huile d'hiver)
comme lubrifiont; I'emploi d'huile de table est @ proscrire absolument,

4, Démontage du corps de la locomotive. Sur la fig. 1 on voit les trois vis de fixation du corps
de la locomotive; démonter au préalable le crachet d'attelage avant ainsi que le bissel. Mais
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attention! lors du démentage du corps il fout éviter de toucher le ressort signalé par une

fleche sur la figure 2.

5. R ! des poules des phares. Aprés démontage de la caisse, il est facile de

remplacer I'ampoule défectueuse (ampoule n® 0 010).

6. Bandages adhérents. Deux roues motrices sont équipées de bandages adhérents pour augmenter

la puissance de traction. Pour remplacer ces bandages lorsqu'ils sont wsés, il faut procéder

comme suit:

1. Défaire les vis a téte hexagonale des roues équipées de bandoges.

2. Retirer les bandages usés a |'aide de pincettes.

3. Monter les bandages neufs n° 7153 aprés nettoyage des roues; veiller 6 ce que ces bandages
soient correctement introduits dans la rainure prévue.

4. Remonter les vis & téte hexagoncle.

7. Frotteur. Les 2 frofteurs doivent &tre maintenus en parfait état de propreté. Le cas échéant jl

foudra les nettoyer @ |'aide de papier émeri fin en veillant & ce que la poudre d'émeri ne fombe

pas dans la locomotive.

Démaonter les frotteurs usés en dévissant les 2 vis signalées sur la figure 1; monter des frotteurs

neufs n° 7175, Vérifier lors du montage que les plaques de contact sont correctement disposées.

Le passage du courant du conducteur @ plots au frofteur dépend de la pression du Frnlteur

conitre les plots. Nous vous conseillons de redresser éventuellement le frotteur & I'aide d'une

pince plate ou de pincettes.

8. Crochets d'attelage. Les crochets d'attelage peuvent étre réglés o l'aide de la jauge n® 7001.
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Locomotora para trenes de mercancias 3027

La locomotora para trenes de mercancias 3027 estd equipada con el enganche MARKLIN del
tipo Telex, manicbrade a distancia y alojado en el Iéngel.

Cada locomotora se repasa minuciosamente antes de salir de la fdbrica. Si la mdquina no
funcionara a su completa satisfaccién, sirvase verificarla fijandose bien en los puntos 1.°, 2.° y
3.% de estas instrucciones de empleo,

1.° Conmutacién para la marcha hacio adelante en atrés ¥ viceversa con enganche MARKLIN
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del tipo Telex. Actuando sobre el botén de regulacién de marcha en el transformador MARKLIN
se oblienen las pasiciones de maniobra siguientes:

Marcha hacia adelante — Marcha hacia adelante, enganche abierto = Marcha atras — Marcha
atras, enganche abierto — Marcha hacia adelante, efc. Al desenganche impecable puede pro-
cederse Unicamente cuando no esta tendido el enganche dispuesto entre allJ ténder y el coche
que se desea separar del convoy. Pera ello se para el tren, desconectando instantdneamente la
corriente, §i se desengancha en condiciones desfavorables, p. ej. cuando hay pocos vagones o
en vias bostante desniveladas, se gira hacia la derecha y rapidamente una o variaos veces el
botén del transformador entre 0 y 160 después de haber colocado anteriormente el inferruptor
en posicion « Marcha adelante, enganche abierto ».
Para ir la ion impecabl d 1 el botén de regulacién del
transformador en el 0 antes de conmutar. El conmulador de marcha hacia adelante en marcha
atrds y viceversa puede manejarse también a mano. la palanca manual asema al exterior por
el pasadizo derecho.

Si la tensién de la red de alumbrado es demasiado olta, la locomoetora, que marcha con mucha
velocidad, conmuta sola, Cuando se presenta el mencionado defecto, se tensa un poco més el
muelle antagonista del relé de conmutacién después de haber destornillado la caja de la loco-
mofora (véase 4.%), Por el contrario, si la tension de la red de alumbrado es demasiado baja,
no cambia el sentido de circulacién de la locomotara al eprimir el botén de conmutacion del
transformador. En este Gltimo caso, debe reducirse la tensién del mencionado muelle anta-
gonisiad del relé de maniobra. Se tensa o afloja el muelle disminuyendo o aumentando su
longitud.

2.2 Escobillas. Las escobillas se aplicardn bien al colector con los muelles de manera que el
contacto sea bueno. Si no se moviera la locometora, recomendamos graduar el transfermador
de modo a que entregue una tensién media y empujar un poco las muelles con un ldpiz o
destornillador una vez que se haya colocado la locomotora sobre la via. Si entonces se pone
en marcha la locomatora, los muelles habian sido retenidos por las guias. Limpiando dichas
guias de las escobillas se obtiene un funcicnamienfo impecable de la maquina. Las escobillas
desgastadas se sustituyen por nuevas del ndmero 60030.

8.° Lubricacién. Por regla general, a la locomotora, que se mueve con dificultad o estrepitosa-
mente, salo le falta aceite en los cojinetes. Los puntos de engrase inferiores estan sefialados
en la figura de la pag. 3. Ademds deben aceitarse los cojinetes de los engranajes del mecanismo
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y del inducido, Sin embargo, para ello debe quitarse la caja de la locomotera como se indica
en 4.°, En cada cojinete se pondrén Gnicamente 1 a 2 gofas de aceite. Todo exceso de este
oltimo forma una capa de suciedad en los carriles que entorpece la buena circulacién de la
locomotora. Como lubricante recomendamos el aceife MKRKE!N 7199 o el de invierno para
automoviles; de ninguna manera se empleard aceite de mesa.

4.° Desmontaje de la caoja de la locomotora. Los ires tornillos de sujecién de la caja se ven

desde abajo en la fig. 1, pero antes hay que destornillar el enganche y el bastidor de ruedas
delanteras. Al levantar la cajo no se tocard el muelle que indica la flecha en la figura 2.

5.° Cambio de las ldmparas frontales. Después de quitada la caja de la locomotora (véase 4.°)

se cambia facilmente la lampara eléctrica dafiada 60 010.

6.° Aros adherentes. Para aumentar el esfuerzo de traccion, la locomotora lleva 2 aros de

plastico que duran mucho tiempe. Modo de cambiar los aros:

1.% Retirar los tornillos de cabeza exagonal y aditamento de las ruedas motrices con aros
adherentes.

2.° Desmantar los aros adherentes con una pinza.

3.° En las ruedas limpios se ponen los adherentes nuevos 7153 de manera que, sin torcerse
en ningon sitio, queden bien aplicados a las gargantas.

4,2 Atornillar de nuevo los tornillos de cabeza exogonal y aditamento,

7.° Patines. Los dos patines siempre estardn limpios. En caso de necesidad se frotarén con

apel esmeril de grano fino, evitande que el polvo caiga en la locomotora. L

os patines, gostados después de mucho tiempo de funcionomiento, se quitan deslorml}undn

sencillamente los tornillos que se observan en la fig. 1 y se sustituyen por nuevos del ndmero

7175 (que compra usted en el almacén de su proveedor).

Al montar los patines nueves se observara que los contactos estén bien colocados.

El paso impecable de la corriente del punto de contaclo al patin dej ende de la suficiente

presion ejercida por el muelle de aquél. Habré que aumentarla, eventualmente, con una fenaza

de pico plano o una pinza.

8.° Enganches. Los enganches se comprueban con el correspondiente calibre 7001.



Locomotiva per treni merci 3027

La locomotiva per treni merci 3027 & fornita dell'agganciamento MARKLIN-Telex con comande o
distanza, disposto nel tender.

Ognj locomotiva & sottoposta ad un severo collaudo prima di lasciare le officine. Se tuttavia il
funzionamento non fosse di completa soddisfazione si prega osservare specialmente i punti 1,
2 e 3 di queste istruzioni:

1. Inversione di marcia con sistema di agganciamento MARKLIN-Telex. Mediante azionamento del
pulsante di comando del trasformatore MARKLIN si oftengono le seguenti posizioni di com-
mutazione:

Marcia avanti — Marcia avanti sganciata — Marcia indietro — Marcia indietro sganciata — Marcia
avanti ecc. Premessa per uno sganciamento senza inconvenienti & che I'attacco tra il tender ed
il vagone da sganciarsi non si frovi sotto tensione. Cid si oftiene arrestando il treno con una
brusca interruzione della corrente. Dovendo sgonciare in circostanze sfavorevoli, specialmente
di pochi vagoni soltanto o con binari ineguali, si deve, dope la commulazione su «marcia
avanti sganciatas, muovere rapidamente una o pid volte il bottone del trasformatore da sinistra
(posizione 0) a destra (posizione 160).

Per garantire una perfetta utazi si di portare il bottone del regolatore
del trasformatore in posizione di 0. Il commutatore della direzione di marcia puéd essere
manovrato anche a mano; I'apposita leva di comando sporge dalla parte destra attraverso la
passerella,

Se la fensione della refe-luce fosse troppo alta, la macchina, correndo veloce, scatta auto-
maticamente. In questo caso, dopo aver !o?ru il mantelle della locomotiva (vedi punto 4) tendere
un poco di pid la molletta di richiamo del relais. Se invece la fensicne della rete-luce fosse
treppo bassa, la direzione di marcia della locomotiva non cambia premendo il pulsante di
comando del trasformatore; in guesio caso la tensione della molletta di richiamo del relois
deve essere diminuita. La maggiore o minore tensione si offiene mediante raccorciamento o
prolungamento della molletta,
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2. Spazzole. Le spazzole fanno pressione sul collettore mediante le apposite mollette e debbono
bene aderire. Se la locomotiva non partisse si raccomanda di inserire il trasformatore su di una
media tensione, di posare quindi la macchina sul binario e poi mediante una matita oppure un
cacciavite premere un poco sulle mollefte delle spozzole. La macchina correndo, le spazzole
vanno ad incunearsi nelle appesite guide. Ripulendo le guide delle spazzole si oftiene una
corsa regolare della macchina. Quando le spazzole sono consumate esse debbono essere sosti-
tuite con delle nuove spazzole 60 030.

3. Lubrificazione. Se la locomotiva corresse bruscamente o con molto rumore allora, nella
maggior parte dei casi, manca soltanto dell’olio negli appesiti supporti. | punti da lubrificare
visti dal di sotto sona indicati nella vicina illustrazione. Inoltre sono da olearsi i supporti delle
ruote motrici e dell'indotia. Per fare cid devesi pero togliere il mantello della locomotiva (vedi
punto 4). Su ogni punto da oleare non si devono mettere pit di 1-2 gocce d'olio; una lubrifica-
zione troppo abbondante causa inconvenienti nella macching oppure sui binari per il formarsi di
uno strate di sudicio. Come lubrificante raccomandiamo I'olio MARKLIN 7199 oppure I'olio
invernale per automobili; in nessun caso deve essere adoperato olio commestibile.

.8 io del tello della o iva. Le tro viti di fissaggio del mantello sono mostrate
nella_fig. 1 (dal di sotto], per prima cosa devesi togliere I'agganciamento ed il carrello di
mc“‘cin anteriori. Nel togliere il mantello non si deve foccare la molla indicata con una freccia
nella fig. 2.

5. Cambio delle lampadine frontali. Dopo aver tolto il mantello della locometiva (vedi punto 4],

possano essere facilmente cambiate le lampadine danneggiate 60 010.

§. Cerchiature di plastica. Per aumentare la forza di trazione la locomotiva & munita di 2 cer-

chiature di plastica che durano lungo tempo. — Cambio delle cerchiature:

. Togliere le viti esagonali alle ruote motrici cerchiate di plastica.

2. Con una pinzetta togliere le cerchiature di plaostica.

3. Dopo pulitura delle ruote applicare le nuove cerchiature di plastica 7153. Fare attenzione che
queste aderiscano bene nell'apposita scanalatura e che non siano attorcigliate.

4, Avvitare nuovamente le viti esagonali.

7. Pattini. | pattini devono essere tenuti sempre puliti. Eventualmente sfregarli leggermente con
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carta smerigliata finissima facende atftenzione che della polvere nen cada nella locomotiva,

Se dopo lungo use i pattini risultassero logorati, essi possono essere facilmente sostituiti toglien-
do le viti visibili nella fl? 1 ed applicando nuovi pattini 7175 (in vendita presso il Vostro For-
nitore specializzato). Nell'applicare i nuovi pattini si deve fare attenzione alla giusta posizione
delle piastrine di contatto.

La_perfetta trasmissione di corrente tra i punti di contatto ed il pattino & in rapporto alla
sufficiente pressione della molletta del pattino. Eventualmente questa deve essere ulterior-
mente tesa mediante una tenaglia piatta od una pinzetta.

8. Agganciamenti. Gli agganciamenti possono essere controllati mediante il giunto raddriz-
zatore

Godstagslok 3027

Godstagsioket 3027 dr utrustat med den i tendern placerade avstdndsstyrda MARKLIN-Telex-

kopplingen.

Vclr e lok provas noga innan det ldmnar fabriken. Skulle det trofs allt ej gd fillfredsstéllande
r anldggning, beuklﬂ dﬂ sdrskilt punkterna 1, 2 och 3 i denna anvisning.

'l Omk ling av ki med MARKLIN-Telex-koppling. Med MARKLIN-transfermatorns

mandverknapp kan ﬂﬁhnnde omkopplingsldgen erhdllas:

Gdng framdt = gang framdt med Sppnat koppel - géng bakat — géng bakdt med dppnat koppel -

gdng framdt o.s.v. En_ felfri avkoppling forutsdtter, att kopplet mellan tender och vagnar dr

avlastat. Lokets dragning fér ej spinna kopplet. Man stop) er tdget genom en snabb brytning

av strémmen. Vid avkoppling under ogynnsamma férhdllanden, sérskilt d& det géller f& vagnar

och férskjutningar i rélsen, mdste man snabbt vrida transformatorns manovnrknupp en eller flera

génger mellan 0 till héger och 160, sedan Telex-kopplingen stdllts pd "Géng framdt med

éppnat koppel”.

Fér att erhélla en perfekt omkoppling br man O-stilla transformatorns mandverknapp. Omkopp-

lingen kan ocksé utféras f&r hand; handomkopplingsspaken finns pd lokets hégra gangbord,

Ar belysningsndtets spédnning fér hag, kan loket vid Eog fart dindra kdrriktningen av sig sjélv.

Skruva dd av lokets Bverdel (se punEI 4) och spénn dtergdngsfjddern pé cmknpp]mgsreﬁiat Ar

belysningsndtets spdnning fér lag ur\drur ev. inte loket korrlifnlng vid dndring av mandver-
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knappen pd transformaforn; dtergdngsfiidern pd omkopplingsreléet méste i detta fall slakas

ndgot. Spdnningen justeras genom att man férkortar eller férldnger fiddern.

2. Borstar. Borstarna tryckas mot kollektorn med borstfiGdrarna och méste Iigﬁu mot ardentligt.

Skulle loket inte gd, dr det lampligt att stdlla in transformatorn pd en medelhastighet, placera

loket pd skenkretsen och med en blyertspenna eller en skruvmejsel trycka ndgot pa borstfidd-

rarna, Gdr dé loket, s& har borstparet fastnat i borsthdllarna. Genom att rengéra borsthallarna

kan loket f& en felfri géng. Ar borstarna nerslitna bytas dessa mot nya bostar 600 30.

3. Sm ng. Gér loket ojémt eller tungt sé &r det fér det mesta olja som fattas i lagren.

Sméristdllena underifran ér avbildode pd omstdende bild. Dessutom smarjes kugghTulens och

ankarets lager. Hértill mdste man taga av lokets &verdel (se punkt 4). Mer &n 1-2 droppar olja

far ej komma pd ett smorjstélle. For mycket olja férorsakar driftstdrningar i loket eller bildar en

smutshinna pd skenorna. Som smérimedel rekommenderos MARKLIN smérjolja 7199 eller vinter-

bilelja ech matolja far under inga emsténdigheter anvéndes.

4. Avtagande av lokefs dverdel. De tre skruvarna som hdller fast lokets &verdel visas pd bilden

4 sid 3; forst mdste emellertid det framre kopplet och den frémre |&phjulsvaggan skruvas av. Vid

avtagandet av &verdelen fér fi&idern, som i fig. 2 betecknats med en pil, icke réras.

5. Utbyte av glédlampor. Efter att ha tagit av lokets dverdel [se punkt 4) kan séndriga gléd-

lampor 60 010 |dt bytas ut.

6. Slirskydd. Fér ait hdja dragkraften dr loket vtrustat med 2 slirskidd, vilka hdller en ldngre

tid. Utbyte av slirskydden:

1. Sexkantmutirarna skruvas loss pd drivhjulen med slirskidd.

2. Med en pincett avldgsnas de gamla slirskydden.

3. Sedan hjulen rengjorts trér man pé& de nya slirskydden 7153. Man méste noga ge akt pa,
att slirskydden passar in i skérorna och aft de inte vrides om.

4. Sexkantmuttrarna skruvas dter fast.

7. Slépskor. De béda sldpskorna skall alltid héllas rena. De kan reng&ras med en fin smérgel-

duk, varvid man maste se till att de avslipade partiklarna inte faller in i loket.

Nar sldpskorna efter en ldngre tid dr nedslitna kan de |t avldgsnas genom aft lossa skruvarna

(se fig. 1). Nya slédpskor finns att képa i Er Mdrklinaffdr under nr 7175. Vid monteringen av de

nya sldpskorna, se fill att kontaktplattorna har det rétta léget.
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For att stromoverforingen frén punktkontakterna till slépskon skall fungera perfeki, dr det
nodvéndigt aft fiddertrycket dr korrekt (fér hdrt fidertryck minskar lokets dragkraft, for ldtt
ger dalig kontakt). Om sé& ej dr fallet mdste fijddern bdjas forsiktigh med en pinceit eller en
liten flackténg.

8. Kopplingen. Med kopplingsmailen 7001 &r det léitt att kontrollera kopplingarnas rétta hajd.

| oo
es e

Godstogs-Lokomotiv 3027

leveres med fiernstyret MARKLIN-felex-kebling, som er monteret i tenderen.

Hvert enkelt lokomotiv efterpreves neje inden det forlader fabriken. Séfremt det ikke kerer
tillfredsstillende, m& man sarlig bemeerke punkt 1, 2 og 3 i denne brugsanvisning.

1. Endring i kerselsretning, frem- & tilbagekersel ved hj=lp af MARKLIN-telex-koblingen. Ved
et let tryk Ipd MARKLIN-transformatorens reguleringsknap opnds faelgende kontaktstillinger:
fremadkersel — fremadkersel afkoblet — filbagekersel — tilbagekersel afkoblet — fremadkersel —
osv. Forudsaelmnfen for en perfekt afkobling er, at koblingen mellem tenderen og de under
afkobling veerende vogne ikke strammes sammen under kerslen i afkoblingsejeblikket, For at
undgd defte, mé man bringe toget til standsning ved hurtigt ot afbryde stremmen. Ved af-
kobling under ugunstige forhold f. eks. med et ringe antal vogne eller ved kersel pd ujeevnt
lagte skinner md man efter kontaktstillingen “kersel fremad — afkobling” hurtigt dreje trans-
formaterens knap nogle gange mellem 0 og 160.

For at opné en perfekt omskiftning anbefales det at stille trans s reguleri

pé 0 inden omskifiningen. Kerselsretningskontakten kan ogsé betjenes med hénden, Betjenings-
grebet sidder p& lokomotivets hzjre side.

Hvis lysnettets spaending er for hej, vil lokomotivet ved kersel i stark fart of sig selv skifte
korselsretning. | dette tilfelde md man afmontere lokomotivoverdelen (se punkt 4) og stramme
perfektomskifterens fieder noget. Hvis lysnettets spaending derimod er for lav, skifter lokomativet
ikke kerselsretning ved tryk pdé transformatorknappen. Perfektomskifterens fieder mé i dete
tilfeelde geres mindre stram. Ved at forkorte fiederen spzendes denne, ved at 4nr|ange fiederen
geres den mindre stram.
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2. Borster. Borsterne trykkes til kommutatoren ved hjzlp of berstelfiedre og mé ligge godt fast.

Kerer lokomotivet ikke, anbefales det at slille transformatoren pd middelsp=nding, swtie

lokomativet pa skinnen og trykke let p& berstefiedrene med en blyant eller en skruetraekker.

Hvis lakomotivet ny kerer, ligger bersterne rigtiat i borsteholderen. Ved at rengare barstelejet,

opndr man perfekt karsel. Slidte berster kan udskiftes med nye 60 030.

3. Smering. Korer lokomotivet tungt eller stajer unedvendigt, mangler det for det meste olie

i lejerne gmmreslederne underneden vises pd illustrationen, Desuden smares drivhjulenes lejer

og ankerlejet, efter at man har afmonteret lokemolivoverdelen [se punkt 4). P& hvert smarested

md ikke komme mere end 1 a 2 draaber clie, for kraftig smering hindrer god karsel og danner

smuds pd skinnerne. Anvend MARKLIN-smareolie 7199 eller vinter-autoclie. Brug aldrig spisealie.

4. Afmontering af lokomotivoverdelen, De 3 skruer, der fastholder overdelen, vises forneden

pa fig. 1. Ferst mé forreste kobling o§ forreste boggi afskrues. Nraur man lefter overdelen af,

md den med en pil pa fig. 2 meaerkede fjeder ikke berares, \7

5. Udskiftning af lamper. Efter afmontering af lokomotivels overdel (se punkt 4) kan defekte

lamper let udskiftes &0 010.

6, Plastikringe. For at ege lokomotivets traeekkraft, er dette udstyret med 2 holdbare plastikringe.

Udskiftning af ringene’

1. Sekskantskruerne pé drivhjulene med plastikringe fiernes.

2. Traek plastikringene af med en pincet.

3. Traok nye plastikringe 7158 pé efter rengaring of hjulene. Pas pd at ringene ligger godt fast
og ikke vrides skavi pd.

4. Anbring sekskantskruerne igen.

7. Slebesko, Beige sleebeskoene skal altid vaere rene og kan rengeres med fint smergelpapir.

Pas pd at der ikke falder stovpartikler ind i lokomotivet.

Safremt slebeskoene er slidt effer laengere tids kersel, kan de udskiftes med nye 7175 [som

fas hos Deres MARKLIN-forhandler]. Man fierner de 2 synlige skruer, som vist pz fig. 1. Ved

montering af de nye sleebesko md man bemerke kontaktpladernes rigtige stilling.

En perfekt stremoverforsel mellem punkikontakier og slebesko er afhzengig af et tilstrekkeligt

tryk of s'Iaebeskoens fieder. Fiedertrykket mé eventuelt justeres ved hjelp of en fladtang eller

en pincet,
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8. Koblinger. Koblingerne kan justeres med koblingslaren 7001.

Goederentrein-locomotief 3027

De goederentrein-locomotief 3027 is vitgerust met de op afstand bediende MARKLIN-telex-koppe-
ling, welke in de tender is ondergebracht.

Alvarens de fabriek te verlaten, is iedere locamotief grondig gecontroleerd. Mocht de machine
desondanks op Uw baan niet geheel fot tevredenheid rijden, leest dan aandachtig de punten 1,
2 en 3 van deze gebruiksaanwijzing.

1. Omschakeling van vooruit- op chlerruihﬂden met bediening van de MARKLIN-telex-koppeling.
Door bediening van de rege’” nop van de MARKLIN-transformator worden de volgende schakel-
standen verkregen: voorswi.(den - vooruitrijden ontkoppeld — achteruitrijden — achteruitrijden
ontkoppeld — voorvitrijden enz. Voorwaarde voor onberispelijk ontkoppelen is, dat de koppeling
tussen de tender en de wagen, die ontkoppeld moet worden, niet onder trek-spanning staaf.
Dit wordt bereikt door de trein te laten sfoppen door snel vitschakelen van de stroom. Bij het
afkoppelen onder ongunstige omstandigheden, in het bijzonder van slechts weinig wagens en
bij baan-oneffenheden moet de transformatorknop na het schakelen op “vooruitrijden ont-
koppeld®, zo nodig, een of enkele malen heel vlug tussen O rechts en 160 gedraaid worden.
Om van een onberispelijk omschakelen verzekerd te zijn, verdient het acnbeveling de regelknop
van de transformator terug te draaien en op 0 te zetten. De omschakeloar kan ook met de hand
worden bediend; de handle hiervoor sieekt oan de rechterziide door het gangboord heen.

Is de spanning van het lichtnet te hoog, dan zal de machine bij snel rijden vanzelf omschakelen.
In dit geval moet na het losschroeven van de locomotiefkap (zie punt 4) de trekveer van het
omschakelrelais iets meer gespannen worden. Is de spanning van het lichtnet te laag, dan zal
de locomotief bij het bedienen van de regelknop van de transformator niet omschakelen; de
spanning van de trekveer van het omschakelrelais moet nu verminderd worden. Het spannen of
verminderen wordt bereikt door de veer in fe korfen of iefs uit te rekken.

2. Borstels. De borstels worden door de borstelveren tegen de collector van het anker gedrukt
en moeten goed cansluiten. Mocht de locomotief niet rijden, terwijl het licht wel brandt, dan
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doet men het beste de transformator op half te zetlen, de locomotief op de rails te plaatsen,
nadat de kap is losgeschroefd (zie punt 4) en dan met een potlood of schroevedraaier op de
borstelveren te drukken. Loopt de machine dan wel, dan zitten de borstels in de geleiders enigs-
zins klem. Door de geleiders schoon te maken kan men dit euvel verhelpen. De borstels moeten
gemakkelijk in de geleiders heen en weer kunnen gaan. Zijn de borstels bijna opgesleten, dan
moeten zij door nieuwe borstels 60 030 worden vervangen.

3. Smering. Maakt de locomotief bij het rijden veel lawaai of geeft hij een piepend geluid,
terwijl hij hortend en stotend rijdt, dan zijn meestal de lagers, vooral von het anker, droog-
gelopen. De plaatsen, waar de machine van onderen gesmeerd moet worden, zijn op de af-
beeldine uovégegeven, terwijl voor het smeren van ankeras en tussenroderen de kap moet worden
losgeschroefd en ofgenomen (zie punt 4). leder lager mag niet meer dan 1-2 druppels olie
hebben; overdadig smeren veroorzaakt storingen zowel in de machine als aan de rails door de
vorming van een laag vet met vuil. Als geschikte olie kunnes# avi; aonbevelen de MARKLIN-
smeerolie 7199 of winter-auto-olie terwijl beslist nooit slo- of balialig mag worden gebruikt,

4. Demontage van de locomotietkap. De drie schrosven, waarmede de kap is bevestigd, zijn in
fig. 1 van de onderkant aangegeven; eerst moeten echter voorste koppeling en draaistel worden
losgeschroefd. Bij het afnemen van de kap moet er op worden gelet, dat de in fig. 2 met een
pijl aangegeven veer niet geraakt wordt.

5. Verwisseling van lampjes. Nadat de kap verwijderd is (zie punt 4), kan het defecte lampje
60 010 gemakkelijk worden vervangen.

6. Anti-slipbanden. Om de trekkracht van de locomatief te verhogen, zijn twee wielen vocrzien
van plasticbanden, welke zeer lang mee kunnen. — Verwisseling van de banden:

. Zeskantige drijfstangschroeven van de wielen, waarop de banden zitten, losschroeven.
. Met een pincet de oude antislipbanden er af nemen.

3. Na de wielen schoongemaakt te hebben, nieuwe anti-slipbanden 7153 omleggen. Goed er op
letten, dat ze precies in de wielgroef liggen en niet gedrooid zitten.

. Zeskantige schroeven weer vastzeflen,
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7. Sleepcontacten. De beide sleepschoenen moeten aliijd schoon zijn. Eventueel moeten ze met
fiin schuurpapier worden afgeschuurd, waarbij er goed op gelet moet worden, dat er geen
schuursel in de machine valt,

Mechten na langdurig gebruik de slepers doorgesleten zijn, dan kunnen de gehele sleepcon-
tacten eenvoudig door het losdragien van de in fig. 1 zichtbare schroeven worden verwijderd
en door nieuwe sleepcontacten 7175 [in iedere specioal-speelgoedzaak verkrijgboar) worden
vervangen. Bij het vastschroeven van de nieuwe sleepcontocten er op leften, dat de contact
plaatjes goed liggen.

De zo vcﬂedig maogelijke stroomoverbrenging tussen puntcontacten en sleepcontact is af-
hankelijk van de juiste veerdruk van de sleepcontacten. Als de druk fe gering is, moeten de
viteinden van de bladveer onder d& sleepschoen voorzichiig met een pincet of klein buigtangetje
worden bijgebogen, -

8. Koppelingen. De knppel,;sggr\' l:=nen met de koppelingsmal 7001 gecontroleerd en bijgesteld
worden,
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